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Area Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
U. O. Autorita Urbana e Organismo Intermedio nell’ambito del Pon Metro
Il Capo Area ~ Responsabile Ol PON Citta Metropolitane - Palermo

Al Sig. Capo Area della Partecipazione, Decentramento, Servizi al Cittadino e Mobilita
n. g. di Dirigente ad interim dell'Ufficio Piano Tecnico del Traffico

n.g. di Responsabile dell’attuazione dei Progetti dell’Asse 2 del PON Metro

Dott: Sergio Maneri

Al Sig. Capo Area Tecnica della riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
n.q. di Coordinatore del Comitato Tecnico Interno di Gestione e Controllo del Pon Metro
Arch. Nicola Di Bartolomeo

Al Capo Area Bilancio
n.q. di Coordinatore del Comitato per il Controllo di Finanziario
Dott.ssa Carmela Agnello

Al Sig. Vice Segretario Generale
n.q. di Coordinatore del Comitato di Controllo Trasparenza e Anticorruzione
Dott. Serafino Di Peri

E, p.c. All’Agenzia per la Coesione Territoriale del Pon Metro
Dott. Giorgio Martini

Prot.n. 95F 939  4al JQ!OSII?CHX-

Responsabile del procedimento: Ing. Ignazio Messina — Limessina@comune.palermo.it

Referente interno all’Ol dell’ Asse 2: Dott. Claudio Cimo - c.cimo@com&n%l&u&.'E’

- Oggetto: PON Metro 2014-2020 - Asse 2 - disposizione di ammissione a finanziamento -

Progetti codice: - PA2.2.2.a - Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6
del tipo autosnodato a fronte della dismissione di 10 autobus obsoleti diesel Euro 2, PA2.2.2.b
Rinnovamento flotta autobus con n. 23 autobus Diesel Euro 6 da 12 metri a fronte della
dismissione di 23 autobus obsoleti diesel Euro 2 ¢ PA2.2.2.d - Infrastruttura validatrici di
bordo, per validazione della Carta del Cittadino per la Citta di Palermo (Infrastruttura

abilitante per il progetto) - ammissione a finanziamento.

Area Amminisirativa della Rigualificazione Urbana e delie Infrastrutture
UL 0. Autoritd Urbana e Organisma [niermedio nell ‘ambito del Pon Metra
Palazzo Galletti — Piazza Marina n. 46 - 90133 PALERMO
Tel. 091 7406339 - E mail: organismointermedio@comune, palenmo. it
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Area Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
U. O. Autorita Urbana e Organismo Intermedio nell’ambito del Pon Metro
I1 Capo Area - Responsabile OI PON Citta Meiropolitane - Palermo

Considerato;

¢ che il Comune di Palermo & cdestinatario dei fondi del Programma Operativo Nazionale Citta
metropolitane (PFON Metro 2014-2020), approvato con Decisione della Commissione europea
C(2015)4998 del 14 luglio 2015, dedicato allo sviluppo urbano sostenibile che, in linea con le
strategie dell'Agenda urbana europea, mira a migliorare la qualita dei servizi e a promuovere
I'inclusione sociale nelle 14 Citta Metropolitane;

e che in attuazione di quanto previsto dall’Accordo di Partenariato 2014-20, adottato dalla
Commissione Europea con decisione C(2014)8021 del 29 oltobre 2014, ai Sindaci dei 14 Comuni
capoluogo delle Citta metropolitane, e fra questi quindi il Comune di Palermo, e agli Uffici da
questi individuati, & attribuito il ruolo di Autorita Urbana (AU) con funzioni di Organismo
Intermedio (OI) del PON Metro, ai sensi dei Regolamenti (UE) nn. 1301/2013 e 1303/2013 del
Parlamento Europeo e del Consiglio del 17 dicembre 2013;

e che con Determina Sindacale 5/DS del 19/01/2017 il Sindaco ha individuato nell’Area
Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture, ['Organismo Intermedio
(OI) per l'esercizio delle funzioni delegate dall’ Autorita di Gestione del PON e nel dirigente del
suddetta Area - dr. Bohuslav Basile - il responsabile dell'Organismo stesso;

¢ che con Determinazione dirigenziale dell’Ol n. 5 del 13.02.2017, e la successiva integrazione di
cui alla Determinazione dirigenziale n. 19 del 26/06/2017, si & provveduto alla istituzione
dell'Unita Organizzativa denominata “Autoritd Urbana e Organismo intermedio nell’ambito del
PON Metro” ed alla definizione delle relative funzioni/competenze;

e che la Convenzione del 21/06/2016 firmata tra I'Autorita di Gestione del Programma (AdG) e
il Comune di Palermo prevede all'art. 5 par. 3 lett a), tra le funzioni delegate, la selezione delle
operazioni che include la verifica di coerenza dell'operazione con i criteri di selezione del PON
Metro, con il Programma e con la strategia di sviluppo urbano sostenibile del Comune di
Palermo;

e che con Deliberazione di Giunta Comunale n. 135 del 20/07/2016 & stato dato atto che la
strategia di sviluppo urbano sostenibile del Comune di Palermo, inviata nella versione integrata
allAdG dall'Ol in data 25 luglio 2016, & conforme ai documenti di programmazione
dell' Ammunistrazione comunale;

o cheicriteridi selezione dell' Asse 2, all'interno del quale rientrano le operazioni in oggetto, sono
stati approvati dal Comitato di sorveglianza nella seduta del 25 maggio 2016;

che con Deliberazione di Giunta Comunale n. 135 del 20/07/2016 & stato approvato il Piano
Operativo che individua le operazioni (progetti) da realizzare nell'ambito del PON Metro

Area Amministrativa della Rigualificazione Urbana e defle nfrastriiture
U, O, Autorita Urbana e Organisma Intermedio nell ‘ambito del Pon Metro
Balazzo Galletti — Piazza Marina n. 46 — 90133 PALERMO
Tel, 091 7406339 - E mail: organismointermedioficomune. palenmo.it
PEC: organismointermedio@icert.comune.palerma. it
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Area Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
U. O. Autorita Urbana e Organismo Intermedio nell’ambito del Pon Metro
Il Capo Area ~ Responsabile OI PON Cittad Metropolitane - Palermo

nell'ambito della dotazione finanziaria di spettanza di questo OI (in appresso il “Piano
Operativo”) e, successivamente, revisionato con Deliberazione di Giunta n. 268 del 07/12/2016,
nonché aggiornato (versione 3.1 del 03.04.2017) e trasmesso all’Agenzia per la Coesione
Territoriale il 04/04/2017 e ulteriormente aggiornato (versione 3.2 del 20.07.2017) e trasmesso
all’Agenzia per la Coesione Territoriale il 26/07/2017 ;

e che I'Allegato 3 del Manuale delle procedure trasmesso dall' AdG all'Ol in data 29 luglio 2016

contiene le istruzioni per l'avvio delle procedure di attuazione delle operazioni, incluse le
verifiche previste dall'art. 5 par. 3 lett. a) della Convenzione summenzionata;

- che, al fine di effettuare le predette verifiche, il responsabile dell'Ol di Palermo, con PEC del
07/06/2017, nota prot. 755692 del 07/06/2017, ha chiesto all’ Ufficio Piano Tecnico del Traffico
competente per l'attuazione del progetti: PA2.2.2.a - Rinnovamento flotta autobus con n. 10
autobus Diesel Euro 6 del tipo autosnodato a fronte della dismissione di 10 autobus obsoleti
diesel Eure 2, PA2.2.2.b - Rinnovamento flotta autobus con n. 23 autobus Diesel Euro 6 da
12 metri a fronte della dismissione di 23 autobus obsoleti diesel Euro 2 e PA2.2.2.d -
Infrastruttura validatrici di bordo, per validazione della Carta del Cittadino per la Citta di
Palermo  (Infrastruttura abilitante per il progetto) il cui avvio a realizzazione da
cronoprogramma finanziario & previsto nel 2017, di fornire tutte le informazioni necessarie,
dando avvio all'istruttoria per all'avviamento del progetto;

e che per l'avvio e l'attuazione dei predetli progetti, questa Amministrazione comunale assume
la qualifica di Soggetto beneficiario con titolarita dei procedimenti amministrativi funzionali
alla relativa attuazione in capo all’Ufficio Piano Tecnico del Traffico, poiché competente nelle
materie tratlate;

Visto:

e il Provvedimento prot. n. 920275 del 31/07/2017 inviato con PEC del 01/08/2017 (All A),
acquisito agli atti dell'Ufficio, con il quale il Capo Area Tecnica della Riqualificazione Urbana e
delle Infrastrutture, nella qualita di Dirigente coordinatore del Comitato Tecnico Interno di
Gestione e Controllo del Pon Metro Citta Metropolitane, tenuto conto anche delle decisioni
assunte dal Comitato Tecnico in ordine ai progetti di che trattasi in data 27.07.2017, eseguite le
verifiche e gli accertamenti analiticamente esposti nel medesimo provvedimento, ha
formalmente approvato, ai fini della loro imputazione al Programma, le operazioni codice:
PA2.2.2.a - Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6 del tipo autosnodato a
fronte della dismissione di 10 autobus obsoleti diesel Eura 2, PA2.2.2.b - Rinnovamento flotta

Area dmuministrativa della Rigualificazione Urbana e delle Infrastrutture
U, O, dutorita Urbanea e Organismo Intermedio nell ‘ambito del Pon Metro
Palazzo Galletti — Piazza Marina n. 46 — 90133 PALERMO
Tel. 091 7406339 - E mail: oreanismointermediof@comune. palenmo.it

PEC: organismointermediotécert.comune. palermao.it
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Area Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
U. O. Autorita Urbana e Organismo Intermedio nell’ambito del Pon Metro
I1 Capo Area ~ Responsabile OI PON Citta Metropolitane - Palermo

autobus con n. 23 autobus Diesel Euro 6 da 12 metri a fronte della dismissione di 23 autobus
obsoleti diesel Euro 2 e PA2.2.2.d - Infrastruttura validatrici di bordo, per validazione della Carta
del Cittadino per la Citta di Palermo (Infrastruttura abilitante per il progetto);

Preso atto, anche alla luce delle formali verifiche ed accertamenti tecnici svolti dal Capo Area Tecnica
con il proprio provvedimento prot. n. del e delle valutazioni fornite dall’Ufficio Piano Tecnico del
Traffico con PEC del 25/07/2017:

e delle informazioni e delle valutazioni fornite a evidenza dell’efficacia delle soluzioni progettuali
proposte in relazione ai fabbisogni d’intervento espressi da questa Amministrazione comunale,
cosi come indicati all'interno delle schede progetto PA2.2.2.a e PA2.2.2.b e PA2.2.2.d allegate
nel Piano operativo, nonché della relativa pertinenza e coerenza con i criteri di selezione
approvati dal Comitato di Sorveglianza del PON, con il Programma e con le vigenti normative
applicabili in materia di tutela ambientale, sicurezza ed urbanistica;

e che per quanto sopra accertato e verificato, le operazioni di cui alle schede progetto: P42.2.2.a -
Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6 del tipo autosnodato a fronte della
dismissione di 10 autobus obsoleti diesel Euro 2(All. 1), PA2.2.2.b - Rinnovamento flotta autobus
con n. 23 autobus Diesel Euro 6 da 12 metri a fronte della dismissione di 23 autobus obsoleti
diesel Iiuro 2 (All. 2) e PA2.2.2.d - Infrastruttura validatrici di bordo, per validazione della Carta
del Cittadino per la Citta di Palermo (Infrastruttura abilitante per il progetto)”(All 3), risultano
rispettivamente:

- coerenti con i criteri di selezione approvati dal Comitato di Sorveglianza del PON, e
con i contenuti del Programma;

- coerenti con la strategia di sviluppo urbano sostenibile adottata da questa
Amministrazione comunale con Deliberazione di Giunta Comunale n. 135 del
20/07/2016;

- coerenti con le disposizioni programmatiche contenute all'interno del Piano
operativo adotlalo da questa Amministrazione comunale con Deliberazione di
Giunta Comunale n. 268 del 07/12/2016;

- coerenti con la normativa applicabile in materia di tutela ambientale, sicurezza ed
urbanistica, e con la strumentazione di riferimento prevista a scala territoriale di
riferimento;

- coerenti con le vigenti normative applicabili in materia di procedure di appalto di cui
al D.Lgs. 50/2016;

- congrue in relazione alle previsioni di spesa indicate all'interno del Piano operativo
sopra richiamato;

Ared Amninistrativa della Riqualificazione Urbana ¢ delle Infrasirutiure
U Q. Awtoritée Urbana e Orgeanismo Intermedio nell ‘ambito del Pon Metro
Palazzo Galletti ~ Piazza Marina n. 46 — 90133 PALERMO
Tel. 091 7406339 - E mail: oreanismointermedioficomune. palermo.it
PEC: oreanismointermedioficert. comine, palerma.it
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Area Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
U. O. Autorita Urbana e Organismo Intermedio nell’ambito del Pon Metro
Il Capo Area - Responsabile OI PON Citta Metropolitane - Palermo

Viste le dichiarazioni di assenza di conflitto di interesse cosi come previsto dall'arL. 6 bis della legge
n. 241 del 1990 e dall'art. 6 del DPR n. 62 del 2013 [e dal PTPC del Comune di Palermo approvato con
Delibera di Giunta n, 16 del 09/02/2016 e ss.nmii. ¢ da ultimo con DGM n® 89 del 27.04.17] e di assenza
di condanne per reati contro la PA anche in relazione alla Legge n. 190/2012, agli atti;

Ritenuto di dover procedere allavvio delle procedure di attuazione delle operazioni in oggetlo nei
termini e nelle modalita descritte delle schede progetto corrispondenti allegate alla presente;

DISPONE

1. Le operazioni di seguilo elencate si intendono approvate e se ne dispone il finanziamento a
valere sulle corrispondenti azioni del PON secondo il prospetto di seguito richiamato:

Codice operazione presente Azione di riferimento Spesa ammissibile (€)
all'interno del Piano (PON)
operativo

Rinnovamento flotta autobus
con n. 10 autobus Diesel Euro
6 del tipo autosnodato a fronte

PA2.2793 della dismissione di 10 € 4.148.000,00
autobus obsoleti diesel Euro
2;

Rinnovamento flotta autobus
con n. 23 autobus Diesel Euro
PA222h 6 da 12 metri a fronte della € 6.900.000,00
dismissione di 23 autobus
obsoleti diesel Euro 2;

Infrastruttura  validatrici  di
PA222.d bordo, per validazione della € 1160.000.00
o Carta del Cittadino perla Citta € 1.160.000,

di Palermo  (Infrastruttura

Avea Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
(O, Autorita Urbana e Organismo [ntermedio nell ‘ambito del Pon Maire
a E F >
Palazzo Galletti — Piazza Marina n. 46 — 90133 PALERMO

Tel. 091 7406339 - & mail: oreanismointermedio@@eomune. palermo,it
PEC: organismointermediof@cert.comune.palermo. it
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Area Amministrativa della Riqualificazione Urbana e delle Infrastrutture
U. O. Autorita Urbana e Organismo Intermedio nell’ambito del Pon Metro
Il Capo Area - Responsabile OI PON Citta Metropolitane - Palermo

abilitante per il progetto);

2. Si conferisce al Dirigente dell’Ufficio Piano Tecnico del Traffico mandato a procedere con
l'adozione degli atti e dei provvedimenti funzionali all'avvio delle procedure di attuazione
conformemente a quanto previsto all'interno delle corrispondenti schede progetto.

3. Lo stesso Dirigente dell'Ufficio Piano Tecnico del Traffico & incaricato dell’espletamento degli
adempimenti connessi con gli obblighi di informazione e di comunicazione secondo quanto
disposto dall’Allegato 4 al Manuale delle procedure di attuazione del PON, nonché di tutte le
attivita connesse con il caricamento e I'aggiornamento dei dati relativi all’attuazione delle
operazioni in questione attraverso il Sistema Informativo del PON.

I1 Responsabile deFOrganismo Intermedio
Dott. uglay Basile

Allegati \_/

A. Provvedimento di approvazione del Comitato Tecnico di Gestione e Controllo prot. n. 920275
del 31/07/2017 inviato con PEC del 01/08/2017;

1. Scheda progelto PA2.2.2.a - Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Furo 6 del
lipo autosnodato a fronte della dismissione di 10 autobus obsoleti diesel Euro 2;

2. Scheda progetto PA2.2.2.b - Rinnovamento flotta autobus con n. 23 autobus Diesel Euro 6 da 12
melri a fronte della dismissione di 23 autobus obsoleti diesel Euro 2;

3. Scheda progetto PA2.2.2.d - Infrastruttura validatrici di bordo, per validazione della Carta del
Cittadino per la Citta di Palermo (Infrastruttura abilitante per il progetto),

Area Anuministrativa della Rigualificazione Urbana e delle Infrastrutiure
UL O, Awtorita Urbana e Oraanismo Intermedio nell ‘ambito del Pon Metro
Palazzo Galletti — Piazza Marina n. 46 — 90133 PALERMO
Tel. 091 740635% - E mail: organismointermedio@eomune, palermo.it
PEC: arganismointermediof@cert. comune.palermo. it




Data: 01 agosto 2017, 10:42:39

Da: tecnicainfrastrutture @ cert.comune.palermeo.it
A organismointermedio @cert.comune. palermo.it
Oggetto: Fw: PON Metro 2014-2020 Asse 2

Allegato: nota n. 920275 del 31-7-2017.pdf (2.1 MB)

Per 1l seguito di competenza.

A[F s ica della i
Sent: Munday, July 31, 2017 9:42 AM
To: pamministrativainfrasirutiure @cert.comune.palermo.it ; h.basile@

Ce: pianotraffico®@ ceri.comune. palermo.it : r.biondo®comune.palermo.it
Subject: PON Metro 2014-2020 Asse 2

From:

AREA TECNICA DELLA RIQUALIFICAZIONE URBANA

E DELLE INFRASTRUTTURE

Pagina 1 di 2

Si inoltra in allegato la nota n 920275 del 31/07/2017 del Presidente del Comitato Tecnico di Gestione e Controllo de! PON Metro

Citta di Palermo 2014-2020, si precisa che non verra trasmesso |'originale cartaceo che & agli atti di questo Ufficio.

Serial 10 : ago-01-1017 10:46:46 BEATOSFA.01 C3T4539.9CF65BCA AGLEI 8BES. posto- contificora @ legalmailit
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Da inviare can pec

Al Responsabile per I’Organismo Intermedio

del PON Metro “Cilta di Palermo™ 2014 — 2020
Dott. Bohuslav Basile

e, p.c.

Al Dirigente Responsabile dell'Ufficio Piano Tecnico
del Traffico - Dirigente Responsabile Progetti Asse 2
(Mohilita Sostenibile) PON Metro “Citta di Palermo”
2014 -2020

Ing. Roberto Biondo

Oggetto:  PON Metro 2014-2020 — Asse 2 - Progetti codice:

- PA2.2.2.a - Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6 del tipo
autosnodato a fronte della dismissione di 10 autobus obsoleti diesel Euro 2;

- PA2.2.2.b - Rinnovamento flotta autobus con n. 26 autobus Diesel Euro 6 da 12
metri a fronte della dismissione di 26 autobus obsoleti diesel Eure 2;

- PA222d - Infrastruttura validatrici di bordo, per validazione della Carta del
Cittadino per la Citta di Palermo (Infrastruttura abilitante per il progetto);

Deliberazione del Comitato Tecnico di Gestione del Programma di ammissione a finanziamento.
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1L COMITATO TECNICO DI GESTIONE DEL PON METRO “CITTA DI PALERMO? 2014 - 2020

Considerato:

che il Comune di Palermo & destinatario dei fondi del Programma Operative Nazionale Citta
metropolitane  (PON Metro 2014-2020), approvalo con Decisione della Commissione europea
C(2015)4998 del 14 luglio 2013, dedicato allo sviluppo urbano sostenibile che, in linea con le strategie
dell'Agenda urbana europea, mira a migliorare la qualita dei servizi e a promuovere I'inclusione sociale
nelle 14 Cittd Metropolitane;

che in attuazione di quanto previsto dall'Accordo di Partenariato 2014-20, adottato dalla Commissione
Europea con decisione C(2014)8021 del 29 ottobre 2014, ai Sindaci dei 14 Comuni capoluogo delle
Citta metropolitane, e fra questi quindi il Comune di Palermo, e agli Uffici da questi individuati, &
attribuito il ruolo di Autorita Urbana (AU) con funzioni di Organismo Intermedio (OI) del PON Metro,
ai sensi dei Regolamenti (UE) nn. 1301/2013 e 1303/2013 del Parlamento Europeo e del Consiglic del
17 dicembre 2013;

che con Determina Sindacale 5/DS del 19/01/2017 il Sindaco ha individuato nel Dr. Bohuslav Basile,
Capo Area Amministrativa della Riqualificazione Urbana delle Infrastrutture, il responsabile
dell'Organizmo Intermedio;

che con Delibera di Giunta Municipale n. 98 del 20/05/2016 ¢ stato individuato il Capo Area Tecnica
della Riqualificazione Urbana delle Infrastrutture quale Coordinatore del Comitato Tecnico di Gestione.

che la Convenzione firmata tra I'Autorita di Gestione del Programma (AdG) e il Comune di Palermo
prevede all'art, 5 par. 3 lettera a), tra le funzioni delegate, la selezione delle operazioni che include la
verifica di coerenza dell'operazione con 1 criteri di selezione del PON Metro, con il Programma e con la
strategia di sviluppo urbano sostenibile del Comune di Palermo;

che con Deliberazione di Giunta Comunale n. 135 del 20/07/2016 ¢ stato dato atto che la strategia di
sviluppo urbano sostenibile del Comune di Palermo, inviata nella versione integrata all'AdG dall'Ol in
data 25 luglio 2017, & conforme ai documenti di programmazione dell' Amministrazione comunale;

che i criteri di selezione dell'Asse 2, all'intermo del quale rientrano le operazioni in oggetto, sono stati
approvati dal Comitato di sorveglianza nella seduta del 25 maggio 2016,

che con Deliberazione di Giunta Comunale N. 268 de] 07/12/2016 & stato approvato il Piano Operativo
che individua le operazioni (progetti) da realizzare nell'ambito del PON Metro nell’ambite della
dotazione finanziaria di spettanza di questo OI (in appresso il “Piano Operativa™);

che I'Allegato 3 del Manuale delle procedure trasmesso dall'AdG all'Ol in data 29 luglio 2016 contiene
le istruzioni per l'avvio delle procedure di attuazione delle operazioni, incluse le verifiche previste
dall'art. 5 par. 3 lett. a) della Convenzione summenzionata;

che, al fine di effettuare le predette verifiche, il responsabile dell'Ol di Palermo, con nota prot. 755692
del 07/06/2017 ha chiesto alla direzione/servizio competente per l'attuazione del seguenti progetti:

v' PA2.2.2.a - Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6 de/ tipo
autosnodato a fronte della dismissione di 10 autobus obsoleti diesel Euro 2;

v PA2.2.2 b - Rinnovamento flotta autobus con n. 26 autobus Diesel Euro 6 da 12
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metri a fronte della dismissione di 26 autobus obsolet| diesel Euro 2;

v’ PA2.2.2.d - Infrastruttura validairici di bordo, per validazione della Carta del
Ciftadino per la Citta di Palermo (Infrastruttura abilitante per il progetto),

il cui avvio a realizzazione da cronoprogramma finanziario & previsto nel 2017, di fornire tutie le
informazioni necessarie, dando avvio all'istruttoria per all'avviamento del progetio;

s che per I'avvio e 1'attuazione dei predetti progetti, gquesta Amministrazione comunale assume la
qualifica di Soggetto con titolaritad dei procedimenti amministrativi funzionali alla relativa attuazione in
capo all*Ufficio Piano del Traffico, poiché competente nelle materie trattate;

Preso atto:

e delle informazioni e delle valutazioni fornite dall*Ufficio Piana del Traffico con PEC del 25/07/2017
a evidenza dell’efficacia delle soluzioni progettuali proposte in relazione ai fabbisogni d’intervento
espressi da questa Amministrazione comunale, cosi come indicati all’interno delle schede progetto,
PA2.2.2.a, PA2.2.2.b & PA2.2.2.d allegate ncl Piano Operativo, nonché della relativa
pertinenza e coerenza con i criteri di selezione approvati dal Comitato di Sorveglianza del PON, con
il Programma e con le vigenti normative applicabili in materia di tutela ambientale, sicurezza ed
urbanistica;f

o che per quanto sopra accertato e verificato, le operazioni di cui alle schede progetto PA2.2.2.4,
PA2.2.2.h & PA2.2.2.d risultano rispettivamente;

coerenti con i criteri di selezione approvati dal Comitato di Sorveglianza del PON, & con i

contenuti del Programma;

cocrenti con la strategia di sviluppo urbano sostenibile adottata da questa Amministrazione
comunale con Deliberazione di Giunta Comunale n. 135 del 20/07/2016;

coerenti con le disposizioni programmatiche contenute all'interno del Piano operativo
adottato da questa Amministrazione comunale con Deliberazione di Giunta Comunale N.
268 del 07/12/2016;

coerenti con la normativa applicabile in materia di tutela ambientale, sicurezza ed
urbanistica, e con la strumentazione di riferimento prevista a scala territoriale di riferimentao;
coerenti con le vigenti normative applicabili in materia di procedure di appalto di cui al
D.Lgs. 50/2016;

congruc in relazione alle previsioni di spesa indicate all’interno del Piano operativo ‘sopra
richiamato;

Vista la dichiarazione circa I'assenza di conflitto di interesse (prot. n. 782717 del 14/06/2017) cosi come
previsto dall'art. 6 bis della legge n. 241 del 1990 e dall'art. 6 del DPR n. 62 del 2013 [e dal PTPC del
Comune di Palermo approvato con Delibera di Giunta n. 16 del 09/02/2016] e di assenza di condanne per
reati contro la PA anche in relazione alla Legge n. 190/2012, agli atti;

Ritenuto di dover procedere all’avvio delle procedure di attuazione delle operazioni in oggetto nei termini e
nelle modalita descritte delle schede progetto corrispondenti allegate alla presente;

APPROVA

1. Le operazioni di seguito elencate e ne propone il finanziamento a valere sulle corispondenti azioni del
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PON secondo il prospetto di seguito richiamato:
Codice operazione presente all’interno del Piano Spesa ammissibile (€)
Operativo
- PAZ2.2.2.a- Rinnovamento flotta autobus
con n. 10 autobus Diesel Euro 6 del tipo
autosnodato a fronte della dismissione £ 4.148.000,00

di 10 autobus obsolet] diesel Euro 2;

- PAZ2.2.2.b - Rinnovamento flotta autobus
con n. 26 autobus Diesel Euro 6 da 12
metri a fronte della dismissione di 26 €7.827.000,00
autobus obsoleti diesel Euro 2;

- PA2.2.2d - Infrastruttura validatrici di
bordo, per validazione della Carta del
Cittadino per la Citta di Palermo € 1.160.000,00
(Infrastruttura abilitante per il progetto);

8i trasmette all” Organismo Intermedio per 'adozione degli atti e dei provvedimenti funzionali all’avvio
delle procedure di attuazione.

Il Comitato Tecnico di Gestione e Controllo
del PON Metro Citta di Palermo 2014 - 2020
Firmato

(11 Presidente)
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PAZ2.2.2.a - Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6 del tipo autosnodato

Anagrafica progetio

Codice progetto

PA222a

Titolo progetio

Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6 del tipo autosnodato a
fronte dellu dismissione di 10 autobus obsoleti diesel Euro 2

cup D700D17000000006
Modaljta d A titolarita
attuazione

Tipologia di
operazione

Acquisto di beni

Beneficiario

Comune di Palermo, C.F.: 80016350821

Responsabile Unico
del Procedimento

Ing. Roberto Biondo

r.biondo@comune. palermao.it - 091/7401588

Soggetio attuatore

Comune di Palermo

pianotraffico@comune.palermo.it

Descrizione del progetio

Attivita

Il servizio di trasporte pubblico nell'ambito della cittd di Palermo viene gestito
dall Amministrazione Comunale mediante affidamento in house alla societa AMAT
Palermo S.p.A., interamente di proprieta dell’ Amministrazione Comunale.

Il servizio viene espletato attraverso 58 linee di bus che coprono tutto il territorio
cittadino e 4 linee tranviarie ad alta capacita di trasporto che collegano alcune zone
periferiche al perimetro del centro cittadine. Il trasporto all'interno del centro cittadino
g, del centro storico in particolare, é demandato alle linee bus.

Tra queste linee sicuramente quella piti importante é la cosiddetta linea 101 che
percorre il centro da un estremo all'altro attraversando interamente il centro storico.
Tale linea, in considerazione dell'elevato bacino d'utenza, viene gestita utilizzando 20
autobus del tipo autosnodato da 18 metri contemporaneamente in servizio, con una
frequenza programmata di passaggio pari a 4 minuti.

L'obiettivo del presente progetto & quelle di rinnovare parte della flotta di bus
attualmente utilizzata per tale servizio di TPL, sostituendlo i vecchi bus oramai vetusti
ed inquinanti (motorizzazione Euro 2) con nuovi bus ecologici a gasolio aventi
motorizzazione Euro 6.

Il progetto prevede pertanto l‘acquisto e l'immatricolazione per rinnovo del parco di
Tpl (a fronte quindi dell'alienazione di un corrispondente numero di bus) di n. 10
autobus del tipe autosnodato da 18 metri aventi le sequenti caratteristiche tecniche:

Autobus urbani, classe europea I, di lunghezza pari a circa 18 mt, con propulsore
alimentato a gasolio e rispondentl al Decreto del Ministero delle Infrastrutture e del
Trasporti del 1 aprile 2010 ed ai criteri di cui al Decreto Ministero dell Ambiente e
della Tutela del Territorio e del Mare 8/5/2012.

| veicoli;




©  Saranno costruitl con materiali privi di compenenti tossicl (amianto, PFC, PCB,
CFC, ecc) secondo la normativa vigente e con l'impiego di materiali non
infiammabili, autoestinguent{ o a bassa velocita di prepagazione di fiamma.

e Avranna livelli di emissioni inquinanti inferiori, o al massimo pari, a quelli definiti
dal regolamento n. 582/2011/CE relativo all'omologazione dei veicoli a motore e
dei matori del veicoli pesanti (EURO Vi)

© Avranno caratteristiche tecniche e costruttive rispondenti alle prescrizioni del
Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 1 aprile 2010 e del
corrispondente allegato tecnico.

®  Saranno equipaggiati con tre porte di servizio ad anta doppia, con comando di
apertura/chiusura indipendente (conforme alle direttive CEE 70/156, 90/27 e
s.m.), e saranno dotati di pavimento completamente ribassato (senza gradini) per
consentire l'incarrozzamento dei passeggeri a ridotta mobilitd e di carrozzina per
disabili con l'ausilio di apposita rampa.

CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE

Il motare sara alimentato a gasolio, sovralimentato, e dovra rispettare come
requisito minimo il limite di emissioni allo scarico specificato nella Normativa EURO
6.

CAMBIO/TRASMISSIONE
La trasmissione sara realizzata con cambio di velocitd automatico e con retarder
idraulico incorporato.

IMPIANTO FRENANTE :
Sard del tipo a disco sulle ruote anteriori e posteriori con dispositivo di controllo
elettronico del sistema frenate EBS, nonché dispositivo antibloccaggio tipo ABS ed
antistittamento tipo ASK.

NUMERO DI POST!
Il numero di posti minimo previsto per ciascun bus é pari a 140, oltre ad un pasto
per disabile in carrozzella.

INDICATORI DI LINEA
Qgni bus sara dotato di cartelli indicatori di linea del tipo a led per un facile
riconoscimento da parte dell'Utenza.

IMPIANTO DI RISCALDAMENTO, CONDIZIONAMENTO E VENTILAZIONE

Il bus sara dotato di impianto di climatizzazione per lintera cabina (gutida pic
passeggeri) che utilizzi fluido frigorifero di tipo ecologico conforme alle direttive
europee e nazionall. L'impianto consentird la regolazione in modo separato del vano
passeggeri e di quello autista,

EQUIPAGGIAMENT! AUSILIARI
! veicoli saranno, altresi, dotati di:

1. Predisposizione per l'installazione di validatrici elettroniche di titoli di viaggio
che verranno acquistate nell'ambito del progetto “Infrastruttura validatrici di




bordo, per validazione della carta del cittadino per la Citta di Palermo” (cod.
progetto PA2.2.2.d);

2. Predisposizione per l'installazione di sistema di localizzazione di bordo per il

tracciamento del bus che sarad acquistato nellambito del progetto

“Realizzazione infrastruttura di bordo per il tracciamento in tempo reale della

flotta autobus (AVM di bordo)" (cod, progetto PA2.2.2.c);

Un Sistema Infermativo Multimediale di Bordo deputato a fornire

informazioni di varia tipologia ai passeggeri (infomobilitd) completo di visori

LCD TFT a matrice attiva, posizionati in modo da consentire un‘agevole

visione delle informazioni per tutti { passeggeri;

4. Un sistema di conteggio dei passeggeri in salita e discesa dal veicolo;

5. Un sistema di videosorveglianza di bordo H24 che consenta la registrazione
locale delle immagini riprese dalle telecamere di bordo, con la possibilita di
consultare a posteriori le immagini registrate (n continuo, con il principio
della memoria circolante, e con una capacita di registrazione di 120 ore alla
massima qualita e con un "frame-rate” di 25 frame/sec per telecamera;

6. Unimpiante TVCC di supporto all'autista per la completa visione delle zone
di accesso al veicolo;

7. Una rete telematica di bordo Ethernet conforme allo standard IEEE 802.3 atta
a consentire l'interconnessione cablata delle apparecchiature installate sul
bus nanché per il collegamento diretto delle stesse ad un PC portatile e/o per
la trasmissione sia a corto raggio (WI-Fi) che a lungo raggio (UMTS/HSDPA).

i

Area territoriale di
intervento

Camune capoluogo

Risultaio atieso

I risultat attesi con l'attuazione del progetto sono in ordine ad una migliore
affidabilita del servizio, per la sostituzione di bus vecchi e tecnologicamente superati
avent( un'etq media pari a circa 19 anni, e nella riduzione delle emissioni inquinanti
e dei consumi di carburante ottenibile con il diverso tipo di moterizzazione.

Nel seguito vengono quantificati i risparmi attesi facendo riferimento alle linee guida
del Programma predisposte dall'’Agenzia per la Coesione Territoriale con riferimento
alle linee d'intervento per la mobilita sostenibile,

Calcolo della riduzione dei consumi di carburante (indicatore 10.2 "Variazione
dei consumi di carburante - flotta del Tpl")

| bus attualmente utilizzati per il servizio di Tpl nella linea in questione e che verranno
sostituiti con i nuovi veicoli, hanno, come gia detto, un‘etd media di circa 19 anni
(tmmatricolozione 1996/97), il consumo di carburante medio effettivo di tali veicoli in
servizio dilinea é attualmente pari a 90 [/100km (D).

It consumao medio previsto per { nuovi bus, (n considerazione dei dati di mercato ad
oggi disponibili & invece pari a 59 (/100 km (C).

Pertanto, in considerazione della percorrenza media effettiva di tutti i veicoli rispetto
alla quale l'intervento opera, che é pari a 1.200 km/giorno (A) e dell'operativita media
dei veicoli pari a 330 giorni/anno (B), possiamo determinare il risparmio di carburante
ottenibile con l'intervente:

Riduzione dei consumi di carburante - flotta del Tpl = [AxB8x C)— (Ax B x
D)]/100 =

= [(1200 km/giorno x 330 giorni/anno x 59 [/100km) - (1200 km/giorno x 330
giorni/anno x 90 [/100km}]/100 = - 124,000 l/anno




Calcolo della riduzione delle emissioni di inquinanii (indicatore 8.2 "Emissioni
di inquinanti e di gas serra risparmiati - flotia del Tpl")

Come gia pio vote evidenziate, [ bus attualmente utilizzati per il servizio sono
rispondenti allo normativa Eure 2, possiamo pertanto assumere (n maniera
cautelativa per gli scopi della presente analisi, che le emissioni effettive siano ancora
carrispondenti ai limiti di tale normativa che prevedeva i seguenti valori:

CO (g/kWh) | NOx (g/kwh) | PM (g/kWh)

Euro 1l 4.0 7.0 015
(Direttiva 91/542/CE, aggiornamenta 01/10/1296)

| bus che saranno acquistati sono invece rispondenti alla normativa Euro VI e quindi
dovranno avere dei valori delle emissioni inferiori a quelle riportate nella seguente
tabella:

CO (g/kWh) | NOx (g/kWh) | PM (g/kwh)

Euro Il 4.0 046 0,01
(Direttiva 582/2011/CE, ciclo WHTC)

Anche in questo caso possiamo, in maniera cautelativa, assumere quale valore delle
emissioni relative ai nuovi bus i limiti previsti dalla normativa, anche se, in realta, i
prodotti attualmente disponibili sul mercato hanno del valori delle emissioni
dichiarate dal costruttare sensibilmente inferiori rispetto a tali limiti.

Tenendo comungue conto delle ipotesi soprariportate, delle percorrenze chilometriche
previste per [ bus e dei consumi di carburante, possiamo determinare le emissioni
relative ai bus attualmente in servizio ed ipotizzare quelle relative ai nuovi bus da
acqguistare:

| risultati attesi con l‘attuazione del progetto sono in ordine ad una migliore
affidabilita del servizio, per la sostituzione di bus vecchi e tecnologicamente superati
aventi un'eta media pari a circa 19 anni, e nella riduzione delle emissioni inquinanti
e dei consumi di carburante ottenibile con il diverso tipo di motorizzazione.

Nel sequito vengono quantificati { risparmi attesi facendo riferimento alle linee guida
del Pragramma predisposte dall'’Agenzia per la Coesione Territariale con riferimento
alle linee d'intervento per la mobilita sostenibile.

Calcolo della riduzione dei consumi di carburante (indicatore 10.2 "Variazione
dei consumi di carburante - flotta del Tpl")

| bus attualmente utilizzati per il servizio di Tpl nella linea in questione e che verranno
sostituiti con [ nuavi veicoli, hanna, come gla detto, un'eta media di circa 19 anni
(immatricolazione 1996/97), il consumo di carburante medio effettivo di tali veicall in
servizio di linea @ attualmente pari a 90 [/100km (D).

Il consumo medio previsto per i nuovi bus, in considerazione dei dati di mercato ad
oggi disponibili é invece pari a 59 (/100 km (C).

Pertanto, in considerazione della percorrenza media effettiva di tutti { veicoli rispetto
alla quale l'intervento apera, che é parl a 1.200 km/giorno (A) e dell'operativita media




dei veicoli pari a 330 giorni/annao (B), possiame determinare il risparmio di carburante
ottenibile con l'intervento:

Riduzione dei consumi di carburante - flotta del Tpl = [(AxBExC) - (AxB ¥
0D)]/100 =

= [(1200 km/giorno x 330 giomi/anno x 59 [/100km) - (1200 km/giorno x 330
giorni/anno x 90 [/100km)j/100 = - 124.000 [/anno

Calcolo della riduzione delle emissioni di inquinanti (indicatore 9.2 “"Emissioni
di inquinanti e di gas serra risparmiati - flotta del Tpl”)

Come gia piu vote evidenziato, i bus attualmente utilizzati per il servizio sono
rispondenti alla normativa Euro 2, possiamo pertanto assumere in maniera
cautelativa per gli scopi della presente analisi, che le emissioni effettive siano ancora
corrispondenti ai limiti di tale normativa che prevedeva [ sequenti valori:

CO (g/kWh) | NOx (g/kWh) | PM (g/kWh)
Euro Il 4.0 70 0,15
(Direttiva 91/542/CE, aggiornamenta 01/10/1996)

I bus che saranno acquistati sono invece rispondenti alla normativa Euro VI e quindi
dovranno avere dei valori delle emissiont inferiori a quelle riportate nella seguente
tabella:

CO (g/kWh) NOx (g/kWh) | PM (g/kWh)

Euro I 4.0 046 0,01
(Direttiva 582/2011/CE, ciclo WHTC)

Anche in questo caso possiamo, in maniera cautelativa, assumere quale valore delle
emissioni relative ai nuaovi bus [ limiti previsti dallg normativa, anche se, in realtd,
prodotti attualmente disponibili sul mercato hanno dei valori delle emissioni
dichiarate dal costruttore sensibilmente inferiori rispette a tali limiti.

Tenendo comunque conto delle ipotesi soprariportate, delle percorrenze chilometriche
previste per ( bus e dei consumi di carburante, possiamo determinare le emissioni
relative ai bus attualmente in servizio ed ipotizzare quelle relative ai nuovi bus da
acquistare:

CALCOLO EMISSIONI BUS 18 m
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Da cui ¢ possibile, quindi, determinare il valore dell'indicatore 9.2 di cui alle Linee
Guida:

CO - Monossido di carbonio

(A) Km percorsi dolla flotta di tpl rispetto allo quale lintervento opera: 1200
km/giorno;
(B) Operativita: 330 giorni/anno;
(C) Fattore medio emissione del nuovi veicoli: 23,60 g/km;
(D) Fattore medio di emissione del veicoll sostituiti: 36,00 g/km;
Riduzione emissioni: (C-D) x A x E = (23,60-36,00) x 1200 » 330 = - 4.960,00

kg/anno

NOx - osside di azoto

(A) Km percorsi dalla flotta di tpl rispetto alla quale lintervento apera: 1200
km/giorno;
(B) Operativita: 330. giorni/annae;
(C) Fattore medio emissione dei nuovi veicoli: 2,71 g/km;
(D) Fattore medio di emissione det veicoli sostituiti: 63,00 g/lkm;
Riduzione emissioni: (C-D) x A x B = (2,71-63,00) x 1200 x 330 = - 24.114,00

kg/anno




PV — pariicolato

(A) Km percorsi dalla flotta di tpl rispetto alla quale lintervento apera: 1200
km/giorno;
(B) Operativita: 330 giorni/anno;
(C) Fattore medic emissione dei nuaovl veicoli; 0,06 g/km;
(D) Fattore medio di emissione dei veicali sostituiti: 1,35 g/km;
Riduzione emissioni: (C -D) x A x B = (0,06-1,35) »x 1200 x 330 = - 518,00

kg/anno

CO2 - gnidride carbonica

(A) Km percorsi dalla flotta di tp! rispetto alla quale lintervento apera: 1200
km/giorna;
(B) Operativita: 330 giorni/anno;
(C) Fattore medio emissione dei nuovi veicoli: 1.512,52 g/km,
(D) Fattare medio di emissione dei veicoll sostituiti: 2.307,24 g/km;
Riduzione emissioni: (C-D) x A x B = (1.512,52-2.307,24) x 1200 x 330 =

= - 317.886,00 lkg/anno

Data inizio / fine

gennaio 2017 / dicembre 2018

Fontii di finanziamento

Risorse PON METRO £€4.148.000,00
;\::;Zr:i;nrse pubbliche (se €0.00
Risorse private (se presenti) € 0,00
Costo totale €4.145.000,00
Cronoprogramma attivitd
2014/2015 2016 2017 2018 2019 2020
Trimestre 112|134 |1|2|3|4|1|2|3|4|1|2|3|4|1]|2]|3
Progettazione X|X|X|X
Aggiudicazione X
Realizzazione XX
Chiusura intervento X| X




Cronoprogramma finanziario

201472015 £0,00
2016 €000

2017 €000
2018 £4.148.000,00
2019 €0,00
2020 £ 0,00
Totale € 4.148.000,00




PAZ2.2.2.b - Rinnovameanto flotta autobus con n. 23 autobus Diesel Furo 6

Anagrafica progetio

Codice progetio

PA222b

Titolo progetto

Rinnovamento flotta autobus con n. 23 autobus Diesel Euro 6 da 1.2 metri a fronte della
dismissione di 23 autobus obsoleti diesel Euro 2

Cup

D70016000020006
liea di ‘ _
Mg .lta 4 A titolarita
atiuazione

Tipologia di
operazione

Acquista di beni

Beneficiario

Comune di Palermo, C.F.: 80016350821

Responsabile Unico
del Procedimento

Ing. Roberto Biondao

r.biondo@comune.palermo.it - 091/7401588

Soggetio attuatore

Comune di Palermo

pianotraffico@comune.palermao.it

Descrizione del progetto

Attivita

Il servizio di trasporto pubblico nell'ambito della citta di Palermo viene gestito
dallAmministrazione Comunale mediante affidamento in house alla societd AMAT
Falerma 5.p.A., interamente di proprieta dellAmministrazione Comunale.

Il servizio viene espletato attraverso 58 linee di bus che coprono tutto il territorio
cittadino e 4 linee tranviarie ad alta capacita di trasporto che collegano alcune delle
zone periferiche al perimetro del centro cittadino. Il trasporto all'interno del centro
cittadino e, del centro storico in particolare, é demandato alle linee bus.

L'obiettiva del presente progetto € quello di rinnovare parte della flotta di bus
attualmente utilizzata per il servizio di Tpl, sostituendo [ vecchi bus aramai vetusti ed
Inquinanti (motorizzazione Euro 2) con huovi bus ecologici a gasolio aventi
motorizzazione Euro 6.

Il pragetto prevede pertanto l'acquisto e l'immatricalazione per rinnove del parco di Tpl
(a fronte quindi dell'alienazione di un corrispondente numero di bus) di n. 23 autobus
da 12 metri avent( le sequenti caratteristiche tecniche:

Autabus urbani, classe europea |, di lunghezza pari a circa 12 mt, con propulsare
alimentato a gasolio e rispondenti al Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasparti del 1 aprile 2010 ed ai criteri di cui al Decreto Ministero dell' Ambiente e della
Tutela del Territorio e del Mare 8/5/2012.

| velcoll:

e Saranno costruiti con materiali privi di componentt tossict (amianto, PFC, PCB, CFC,
ecc,) secondo la normativa vigente e con limplego di materiali non infiammabili,
autoestinguenti o a bassa velocita di propagazione di fiamma.

e Avrannao livelli di emissioni inquinanti inferiori, o ol massimo pari, o quelli definiti
dal regolamento n. 582/2011/CF relativo all'omologazione del veicoli o motore ¢
dei motori dei veicoli pesanti (EURO V).




® Awranno caratteristiche tecniche e costruttive rispondenti alle prescrizioni del
Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 1 aprile 2010 e del
corrispondente allegato tecnico.

© Saranno equipaggiati con tre porte di servizio ad anta doppia, con comando di
apertura/chiusura indipendente (conforme alle direttive CEE 70/156, 90/27 & s.m.),
e saranne daotati di pavimento completamente ribassato (senza gradini) per
consentire l'incarrozzamento del passeggeri a ridotta mobilita e di carrozzina per
disabili con l'ausilio di apposita rampa.

CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE
It matare sara alimentato a gasolio, sovralimentato, e dovrd rispettare come requisito
minimo il limite di emissioni allo scarico specificato nella Normativa EURO 6.

CAMBIO/TRASMISSIONE
La trasmissione sara realizzata con cambio di velocitd automatico e con retarder

idraulico incorporato.

IMPIANTO FRENANTE

Sara del tipo a disco sulle ruote anteriori e posteriori con dispesitivo di controllo
elettronico del sistema frenate EBS, nonché dispositivo antibloccaggio tipo ABS ed
antislittamento tipo ASR.

NUMERO DI POSTI 7
I numero di posti minimo previsto per clascun bus é pari a 100, oltre ad un posto per
disabile in carrozzella,

INDICATORI DI LINEA
Ogni bus sara dotato di cartelli indicatori di linea del tipo a led per un facile
riconoscimento da parte dell'Utenza.

IMPIANTO DI RISCALDAMENTO, CONDIZIONAMENTO E VENTILAZIONE

It bus sara dotato di impianto di climatizzazione per l'intera cabina (guida pit
passeggeri) che wtilizzi fluido frigorifero di tipo ecologico conforme alle direttive
europee e nazionall. L'impianto consentird la regolazione in mado separato del vano
passeggeri e di quello autista.

EQUIPAGGIAMENTI AUSILIARI
I veicoli saranno, altresi, dotati di:

1. Predisposizione per ('installazione di validatrici elettroniche di titoli di viagglo
che verranno acquistate nell'ambito del progetto “Infrastruttura validatrici di
berdo, per validazione della carta del cittadino per la Cittd di Palermao” (cod.
progetto PAZ2.2 2.d);

2. Predisposizione per l'installazione di sistema di localizzazione di bordo per il
tracciamento del bus che sara acquistato nellambito del progetto
"Realizzazione infrastruttura di bordo per il tracciamento in tempo reale della
flotta autobus (AVM di bordo)" (cod. progetto PA2.2.2.¢);




3. Un Sistemag !nfEJrzT?au'vo Multimediale di Bordo deputate a fornire informazioni
di varla tipologia ai passeggeri (infomobilita) completo di visori LCD TFT a
matrice attiva, posizionati in modo da consentire un'agevole visione delle
informazioni per tutli i passeqgeri;

4. Un sisterna di conteggio dei passeggeri in salita e discesa dal veicalo;

5. Un sistema di videosorveglianza di bordo H24 che consenta la registrazione
locale delle immagini riprese dalle telecamere di bordo, con la possibilita di
consultare a posteriori le immagini registrate in continuo, con il principio della
memoria circolante, e con una capacita di registrazione di 120 ore alla
massima qualita e con un “frame-rate” di 25 frame/sec per telecamera;

6. Unimpianto TVCC di supporto all'autista per la completa visione delle zone di
accesso al veicolo;

7. Una rete telematica di bordo Ethernet conforme allo standard IEEE 802.3 atta
a consentire l'interconnessione cablata delle apparecchiature installate sul bus
nonche per il collegamento diretto delle stesse ad un PC portatile e/o per la
trasmissione sia a corto raggio (WI-Fl) che a lungo raggio (UMTS/HSDPA).

Area territoriale di
intervenio

Comune capoluogo

Risultato atieso

I risultati attesi con l'attuazione del progetto sono in ordine ad una migliore affidabilita
del servizio, per la sostituzione di bus vecchi e tecnologicamente superati aventi un‘eta
media pari a circa 19 anni, e nella riduzione delle emissioni inquinanti e dei consumi di
carburante ottenibile con il diverso tipo di motorizzazione.

Nel seguito vengono quantificati i risparmi attesi facendo riferimento alle linee guida
del Programma predisposte dall'’Agenzia per la Coesione Territoriale con riferimento
alle linee d'interventa per la mobilita sostenibile.

Calcolo della riduzione dei consumi di carburante (indicatore 10.2 "Variazione
dei consumi di carburante - flotia del Tpl")

I bus attualmente utilizzati per il servizio di Tpl che verranno sostituiti con i nuovi veicoli,
hanno, come gid detto, un‘etd media di circa 19 anni (immatricolazione 1997), il
consumo di carburante medio effettivo di tali veicoll in servizio di linea é attualmente
part a 60 [/100km (D).

Il consumo medio previsto per ( nuovi bus, in considerazione dei dati di mercato ad oggi
disponibili  invece pari a 42 1/100 km (C).

Pertanto, (n considerazione della percorrenza media effettiva di tutti i veicoli rispetto
alla quale l'interventa opera, che & pari a 4.700 km/giorno (4) e dell'operativitd media
dei veicoli pari a 330 giorni/anno (B), possiamo determinare il risparmie di carburante
ottenibile can lintervento:

Riduzione dei consumi di carburante - flotta del Tpl = [(AxBx C) - (Ax B x D)]/100

= [(4700 km/giorno x 330 giornifanno x 42 [/100km) - (4700 km/giorno x 330
giorni/anno x 60 [/100km)]/100 = - 280.000 /anno

Calcolo della riduzione delle emissioni di inquinanti (indicatore 9.2 "Emissioni
di inquinanti e di gas serra risparmiaii — flotta del Tpl”)

Come gia pit vote evidenziato, { bus attualmente utilizzati per il servizio sono

| rispondenti alla normativa Euro 2, possiamo pertanto assumere in maniera cautelativa




per gli scopi della presente analisi, che le emissioni effettive siano ancora corrispondenti
ai limiti di tale normativa che prevedeva i seguenti valori:

CO (g/kWh) | NOx (9/kWh) | PM (g/kWh)
Eura ll 4.0 7,0 015
(Direttiva 91/542/CE, aggiornamenta 01710/1996)

I bus che saranno acquistati sono invece rispondenti alla normativa Euro V| e quindi
davranno avere dei valori delle emissioni inferiori a quelle riportate nella sequente
tabella:

CO (g/WwWh) NOx (g/k\Wh) PM (g/kWh)
Euro Il 4,0 046 0,01
(Direttiva 582/2011/CE, ciclo WHTC)

Anche (n questo casa possiamo, in maniera cautelativa, assumere guale valore delle
emissioni relative ai nuovi bus i limiti previsti dalla hormativa, anche se, in realtg, |
prodotti attualmente disponibili sul mercato hanno dei valori delle emission( dichiarate
dal costruttore sensibilmente inferiori rispetto a tali limiti

Tenendo comunque conto delle ipotesi soprariportate, delle percarrenze chilometriche
previste per { bus e dei consumi di carburante, possiamo determinare le emissioni
relative ai bus attualmente in servizio ed ipotizzare quelle relative al nuovi bus da
acquistare:

CALCOLO EMISSIONI BUS 12 m

TIPQ MOTORIZZAZIONE: EURO VI - TIPQ COMBUSTIBILE; GASTLIO

1CC % Con w0 © rbur nle 4 .00[ 1100 k

2[N0x =6 | jonio ldod zolo 0.4 | feipn  |¢clo WHTC VALO E LIMITE EU_ 0V

AePa T=e | ionidl dicel to 0.01) dywn _|ciclo WHTE VALO E LIMITE EU DY

4sC0=¢ | ine oma ldodic rhorio 4,00) fwh |cicl WHTS VALC ELIMITEEU O VI

SICM = chilo_&lr o weicolo nne 0.000.00)%

8[Con u o=nar etico 00{MJflitre Ol . 00/ /CEeDl 0/0f0iin 4
T|Patera C forflco dlio 10,000k \Whilitra VALO E TANDA D

8800 =g | ionidi CO |k flitro tnd d DEF A VALD E TANDA D ol
14(Con u o rhur nte ({1 x y100] 00.CO|litr Con u oo rbur nte[i4/ | 0,4 000|litnrk

15(Can u o Ener &lico G rhur nte [14x 7] 000.90|kWh

16]E | ioniCO 4% | 4.0 .7 0,00 Emissioni CO2 {16/ 5] 1.076,71200|g/km

17|E i joni NDx[1 % | 1. 000 Emissioni HOx [17 [ §) 1.92200glkm

18E | joniPA TH % ] 0.00 Emissioni PART [18/ 5] 0,04200|g/km

181E | loniCO1 x4 .60 000,00 Emissioni CO [13/ 5] 16,80000 |g/km j




TIPO MOTORIZZAZONE: EURO i - TIPQ COMBUSTIBILE: GASGLID

1|CC=Con U o ¢ fbur nie 0,004 11100 k

20eM0x =& | lpnio |dod' zelo 7.00{ ikWh ) VALD E LIMITE EU Ol
3ePA T=e i ionidi ricol to 0.1 | fkiwh VALO ELIMITE EU Q|
4eCO=¢ i ighe ono idodic rbonio 4.00| /kiWh VALO E LIMITEEU Ol
5|CH = chilo etr o wicolo_nno 0.000,00(k

6|Con U oener elico 00[Muflitro D . 00/ (CEeD) D/M/011n 4
TMWC loriflco alio 10,00{ KWl VALD E TAMDA D
BleCO =e | jonidiCO k: Jlitra | nd d DEF A VALG E TANDA D
14|Con u_ o C rbur nle[{1 x L] 000.00{litd Con U o¢ thur nite[14/ | 0, QO0O]litritk
16|Can 4 o Ener stica © ibur nle [14 x 7) 0.000,00)kWh

16jE | fonl CO [14x | : 00,00 Emissloni CO2 [18 { &] 1.538,16000|g/km

A7(E | leniMox[1 % ] 0.000.00 Emissioni NOx [17 / 5] 42,00000|gikm

18[E | ienlPA T[1 x | 4.000.00 Emissionl PART [18/ 5] 0,90000{0(km

wlF | doaniCOM1 x4 1.440.000,00 Emizssioni CO [13( 5] za,unnonr:.'um

Da cui possiamo, quindi, determinare il valore dell'indicatore 9.2 di cui alle Linee Guida:

CO - Monaossido di carbonio
(E) Km percorsi dalla flotta di tpl rispetto alla quale lintervento opera: 4700
km/giornmao;
(F) Operativita: 330 giorni/anno;
(G) Fattore medio emissione dei nuovi veicoli: 16,80 g/km;
(H) Fattore medio di emissione del veicoli sostituiti: 24,00 g/km;
Riduzione emissioni: (C-D) x A x B = (16,80-24,00) x 4700 x 330 = - 11.232,00

kg/anno

NOx - ossido di azofo

(E) Km percorsi dalla flotta di TPL rispetto alla quale l'intervento opera: 4700
km/giorna;
(F) Operativita: 330 giorni/anno;
(G) Fattore medio emissione dei nuovi veicoli: 1,93 g/km;
(H) Fattore medio di emissione del veicoli sostituiti: 42,00 g/km;
Riduzione emissioni: (C-D) x A x B = (1,93-42,00) x 4700 x 330 = - 62.506,00

kg/anno

PM — particolato

(E) Km percorsi dalla flotta di TPL rispetto alla quale linterventa opera: 4700
km/giorno;
(F) Operativita: 330 giorni/anno;
(G) Fattore medio emissione del huovi veicoli; 0,04 g/km);
(H) Fattore medio di emissione dei veicoli sostituiti: 0,90 g/km;
Riduzione emissioni: (C -D) x A x B = (0,04-0,90) x 4700 x 330 = - 1.338,00

kg/anno

CO2 - anidride carbonica
(E) Km percorsi dalla flotta di tpl rispetto alla quale lintervento opera: 4700
km/giorno;
(F) Operativita: 330 giorni/anng;




(G) Fattore medio emissione dei nuavi veicoli: 1.076,71 g/km;
(H) Fattore medio di emissione del veicoli sostituiti: 1.538,16 g/km;
Riduzione emissioni: (C-D) x A x B = (1.076,71-1.538,16) x 4700 x 330 =

= - 718.858,00 kg/anno

Datia inizio / fine

Gennalio 2017 / dicembre 2018

Fonti di finanziamento

Risorse PON METRO € 6.900.000,00
.:::;erliis)nme pubbliche (e £0,00
Risorse private (se presenti) £€0,00
Costo totale € 6.900.000,00
Cronoprogramma aitiviia
2014/2015 2016 2017 2018 2019 2020
Trimestre 112131411123 1|12|3|4|2|2|3|4(1]|2|3
Progettazione X|X|X|X
Aggiudicazione X
Realizzazione XX
Chiusura intervento x| x

Cronoprogramma finanziario

2014/2015 €000
2016 £€0,00
2017 €000
2018 € 6.900.000,00
2019 £ 0,00
2020 £ 0,00

Totale € 6.900.000,00




PA2.2.2.d - Infrastruttura validatrici di bordo

Anagrafica progetio

Codice progeito

PA222d

Titolo progetto

Infrastruttura validatrici di bordo, per validazione della Carta del Cittadino perla
Citta di Palerma (Infrastruttura abilitante per il progetto)

CUP D71E16000430006
Mndalllta di A titolarita

atiuazione

Tlpolngla di Acquisto e realizzazione di serviz
operazione

Beneficiario

Comune di Palermo, C.F.: 80016350821

Responsabile Unico

Ing. Roberto Biondo

del Procedimento

r.biondo@comune.palermo.it - 091/7401588

Comune di Palermo

Soggetto atiuatore

pianotraffico@comune palermo.it

Descrizione del progetto

Attivita

L'obiettivo del progetto e quello di dotare ciascun nuove autobus che sard acquistato
nel contesto dei progetti di rinnovamento flotta autobus (PA2.2.2.a/b) di validatrici
elettroniche “intelligenti”, al fine porre in essere [ presupposti per creare
un'infrastruttura hardware che funga da sistema di validazione da utilizzare per la
Carta del Cittadino. L'infrastruttura é funzionale e abilitante per il sistema e provvederd
alla raccolta ed all'invio dei flussi informativi dei dati di utilizzo da parte del possessori
della carta. Tali flussi informativi sono fondamentali per l'alimentazione del processi di
analisi ("Analytics”) finalizzati al governo e all'ottimizzazione dei servizi "SMART City"
di infomobilita che saranno erogati dalla piattaforma PON Metro Palermo. Tale
plattaforma hardware, necessaria e abilitante per il sistema, dovra essere installata
sull'intera flotta dei bus urbani e tram, al fine di garantire la funzionalita della carta
del cittadino sull'intera rete di trasporto pubblico.

E esclusa da queste progetito la piattaforma software di gestione della

bigliettazione eletironica, dei sistemi di pagamento e dei relativi flussi

finanziari, che sara realizzata con fondi propri da AMAT Palermo SpA, azienda in

house del Comune di Palermo.

It pragetto opera in sinergia con ( sequenti altri progetti previsti nel PON METRO:

s PA222.a Rinnovamento flotta autobus con n. 10 autobus Diesel Euro 6 del tipo
autosnodato;

= PA22.2b Rinnovamento flotta autobus con n. 23 autobus Diesel Euro 6 da 12
metri,

Pertanto si prevede di dotare clascun nuovo autobus di n. 2 validatrici, per un totale di

. @ﬁppm‘ati

Al fine di realizzare una piattaforma perfettamente funzionale con tutti | requisiti

necessari, AMAT Palermo S.p.A., azienda in house del Comune di Palermo, prevede di

estendere (n futuro linstallazione di validatrici elettroniche intelligenti sull'intero parco

dei bus, nonché effettuare la progettazione della piattaforma software di Bigliettazione

Elettronica (SBE) con fondi propri,




Area iterritoriale di
intervento

Comune capoluogo e comuni limitrofi serviti dal servizio di TPL

Risultato atteso

Il Progetto prevede, attraverso un processo di dematerializzazione dei TDV e
listituzione della “Carta del Cittadino®, l'incremento dell'utilizzo deil mezzi di trasporta
pubblico locale. La "Carta del Cittadine” infatti, essendo una carta multifunzienale che
consente ol cittadino di usufruire di tutti i servizi Comunali, favarird e incrementerd
lutilizzo dei mezzi di trasporto collettivo riducendo lutilizzo dei mezzi privati e
consequendo anche una riduzione delle emissioni di COz e PM10,

Indicatore di stato:

o Attualmente la flotta di autobus di AMAT & dotata di un esiguo numero di
validatrici intelligenti.
s Il nr. di passeggeri trasportati & stabile e non cresce.
Indicatori di progetio:

e S0 prevede l'acquisizione di validatrici intelligenti per i nuovi bus da
acquistare con i progetti PA2.2.2.a e PA2.2.2.b del PON Metra.
e Agevolare e semplificare, attraverso la dematerializzazione dei TDV, ['utilizzo
dei vari mezzi di TPL, in modo da contribuire al minor utilizzo dei mezzj privati
a favore del trasporto pubblico.
Indicatori di risultato:

e A regime, il sistema di validazione consentird |'utilizzo della carta del
cittadino per la fruizione del servizio di TPL cittadine. Inoltre, a regime il
sistema consentira l'implementazione di idonei modelli di integrazione
tariffaria e l'interoperabilitd per i servizi di trasporto collettivo (Bus, Tram e
Metro).

= Questo progetio contribuisce alla transizione verso la dematerializzazione
dei titali di viaggio.

¢ Diminuzione delle emissione di COz e PM10, per effetto del minore utilizzo
dei veicoli privati,

Data inizio / fine

t,jénnafo?ﬁﬁﬁf dicembre 2020

Fonti di finanziamento

Risorse PON METRO € 1.160.000,00
};::;Z’:i?)orse pubbliche (se £0,00
Risorse private (se presenti) £ 0,00
Costo totale € 1.160.000,00
Cronoprogramma attivita
2014/2015 2016 2017 2018 2019 2020

Trimestre 1|2|3|4|1|2|3|4|1|2|3|4|1|2|3|4|1|2|3|4
Progettazione X|X|X|X X
Aggiudicazione X X
Realizzazione XX X
Chiusura intervente e - XX ;




Cronopregramma finanziario (per le sole risorse a valere sul PCN Metro)

2014/2015 € 0,00
2016 €000
2017 €000
2018 € 281.820,00
20189 €0,00
2020 € 878.180,00

Totale € 1.160.000,00




