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CONTESTO URBANO: CONTESTO URBANO: CONTESTO URBANO: CONTESTO URBANO: CONTESTO URBANO:

ordinario

La presenza di un parcheggio di interscambio di grandi
dimensioni [P1], in prossimita dello "Svincolo Oreto", favorisce
I'impiego della metropolitana da parte degli utenti provenienti
dalla direzione "Catania”. Vengono raccolti i flussi esterni in
ingresso giunti al nodo inter modale con mezzo privato o con
mezzo pubblico (autolinee a percorrenza provinciale o regionale)

strutturando una rete multimodale.

TIPOLOGIA INGEGNERISTICA:

articolare

stazione metropolitana si inserisce nel denso tessuto storico,
facilitando la rapida penetrazione dei flussi esterni direttamente
nel centro, rendendo di facile fruizione le funzioni sovracomunali
della citta.

articolare

compresenza in piazza Giulio Cesare della stazione ferroviaria
Centrale, di un parcheggio interrato da 300 posti [ P2 ], della rete
di trasporto pubblico in superficie e della stazione metropolitana
rende possibile lo scambio modale dei flussi esterni in ingresso
al centro urbano.

ordinario

La stazione metropolitana &€ necessaria per contollare una
distanza regolare con le altre stazioni della linea. La stazione non
presentera altre funzioni associate alla sola connessione alla
linea metropolitana, presentando dimensioni funzionali minime.

ordinario

La stazione metropolitana & necessaria per contollare una
distanza regolare con le altre stazioni della linea. La stazione non
presentera altre funzioni associate alla sola connessione alla
linea metropolitana, presentando dimensioni funzionali minime.

TIPOLOGIA INGEGNERISTICA: TIPOLOGIA INGEGNERISTICA: TIPOLOGIA INGEGNERISTICA: TIPOLOGIA INGEGNERISTICA: TIPOLOGIA INGEGNERISTICA:

speciale

articolare

stazione metropolitana si inserisce nel denso tessuto storico,
facilitando le connessioni con i servizi di interesse sovracomunali
come il Teatro Massimo.
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CONTESTO URBANO:

particolare

La compresenza in piazza Ruggero Settimo della stazione dell'anello
ferroviario, della rete di trasporto pubblico in superficie e della
stazione metropolitana genera lo scambio modale dei flussi.

La stazione metropolitana si inserisce nel tessuto storico, facilitando la
rapida penetrazione dei flussi esterni direttamente nel centro, rendendo
di facile fruizione le funzioni sovracomunali della citta come il Teatro
Politeama.

TIPOLOGIA INGEGNERISTICA:

standard speciale standard speciale speciale

standard
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TIPOLOGIA INGEGNERISTICA:

ordinario

La stazione metropolitana & necessaria per contollare una distanza
regolare con le altre stazioni della linea. La stazione non presentera
altre funzioni associate alla sola connessione alla linea metropolitana,
presentando dimensioni funzionali minime.

speciale
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CONTESTO URBANO:

ordinario

La compresenza della stazione ferroviaria Notarbartolo, della
linea tramviaria di un parcheggio di interscambio da 1000 posti
[P3], rende facilmente fruibile la linea metropolitana da parte
degli utenti provenienti dalla direzione "Ovest".

TIPOLOGIA INGEGNERISTICA:

standard
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LINEA TRAMVIARIA >>Roccella>Palermo Centrale
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